KJjennelse avsagt 22,juni 1953.

Lennsnemnd a

sak nr. 254,

Norsk Arbeidsgiverferening, Redermes Arbeidsgiverforening
og
Norsk Styrmandsforening
angdende revisjon 1953 av overenskomstene for styrmennene j
innenriksfart, skipsferere i lokalfart og skipsferere i alje~

sglskapenes skip i innenriksfart.



Den 18, Jjuni 1953 holdt den ved lov av 29, mai 1953
eprreitede lennsnemnd mote til behandling av tvisten mellem
Redernes Arbeldsgiverforening og Norsk Arbeidsgiverforening pa
den ene side e6g Norsk Styrmendsforening p& den annen side 1
anledning revisjon av overenskomstene for styrmennene i innen-
riksfart, skipsferere i lokalfart og skipsferere i 0ljesel-
skapenes gkip i innenriksfart.

Tilstede wvar:

Lennsnemndas medlemnmer:

Heyesterettsadvokat Einar Sunde, oppnevnt av Kommunal og
Arbeidsdepartementet,

Direlter Otto ! _Rosberg, apprevnt av Norsk Arbeidsgiverforening.
Bestyrer 0. Skjervell, o " Norsk Styrmandsforening.

For Norsk Arbeidsgiverforening motie: Direkter
Erlandsen, N.A.7F, Oslo, sekretzr D. Bremer Christensen, N.A.F,
Cslo, kaptein Horgen, R.L.F, Oslo, kontorsjef Meland, Det
Bergenske D/S, Bergen, direktor Bjarnar, Det Nordenf jeldske
D/ ;. Trondheim, personalsjef Havan, Norske Esso, Oslo.

For Norsk Styrmandsforening motte: Wils Nilsen, Norsk
Styrmandsforening, 0. Tennf jord, Norsk Styrmandsforening, Leif
Hassel, . .N.F.D.5, Trondheim, Johs. Norstein, Fylkesbd&tane i
Sogn og Fjordane, Asm, Hofsg, Troms Fylkes /s, Tromse, Lausund,
iere og Romsdal Fylkeshiter.

Ingen av partene hadde noe & bemerke til Lennsnemndasg
sammensetning,

Saken gjelder ca. 250 skipsforere og ca. 4oo styrmenn.

For Norsk Styrmendsforening ble saken fremstillet av
Nils Nilsen som refererte og fremla partsfremstilling og pa-
stand. For Norsk Arbeidsgiverforening ble gaken fremstillet av
D. Bremer Christensen som fremla partéfremstilliﬂg og pastand,

De motende Tilrk anledning til supplerende bemerk—
ninger, hvaretter Lennsnemnds begynte drefting av saken.

Den 22, juni 1953 avsa Lennsnemndsa slik

Kjennelse,
De hittil gjeldende overenskomster for styrmenn i

kyst- og lokalfart, samt ferere 1 lokalfart bygger pd Riks-
meklingsmannens vedtatte forslag av 7. mai 1852, Ten hittii
gjeldende overenskomst for ferere pa oljeselskapenes skip i
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I Riksmeklingsmannens forslaz av 7/5 1952 er inntatt
felgende protokelltilfgrsel:

"Partene er enige om i tariffperioden & oppta for-
handlingexy gm en emlegging av grunnlaget for hyresatsene for
Styrmennthe? Porhandlingere paskyndes slik at et eventuelt re-
sultat kan foreligge innen neste tariffrevisjon,"

Ferhandlingene ble pabegynt i Januar 1953 og ledet
til at man ble enige om & bygge hyresatsene for Styrmennene pa
en tonrasjeinndeling, istedetfor som hit{il p& ansiennitets~
system,

Derimot oppndddes ikke enighet om hyresatsene for
tonnas;einndelingen.

Horsk Styrmandsforening krevet at "skjelgttet"

skulle utfylles med satser som er et tilnermet gjennomsnitt av
de maskinisthyrer som betales ombord péd de skip som hver ton-
nasjegruppe omfatter, med en Jevn stigning i styrmannshyren fra
den lavere til den hoyere tonnas jegruppe. - Videre krevet
Styrmandsforeningen samme hyresatser i kystfart og lokalfart,
Norsk Arbeidsgiverforening mente at en omlegging av

lonnssystemet matte medfere en lennsmessig forskyvning av enkelte
satser og kunne ikke godta de hyresatser som Styrmendsforeningen
krevet, Videre fastholdt rederienes forhendlere at det fortsatt
nétte skjelnes mellom kystfart og lokalfart,

D2 forhandlingene ikke ledet til noe resultat ble
plassene den 18. mars 1953 sagt opp av Norsk Styrmandsforening
for sdvel styrmenn som ferere i de selskaper som st&r tilsluttet
Redernes Arbeidsgiverforening. Da fererne har 3 méneders opp-
sigelse og da de to tariffer i kyst- og lok=2lfarten 2lltid har

vert koblet sammen, ble plassene for samtlige appsagt til
fratredelse den 19. juni. Airbeidsgiverne fant imidlertid ikke

& kunne godta den forlengede oppsigelsestid for styrmennene og
begrunret dette i brev av 27. mars med at en plassoppsigelse
iverksatt den 19. juni vil "ramme kyst- og lokaltrafikken pa

det mest ubeleilige tidpunkt for turistitrafikicen 0g det alminne-— -
lige feriepublikum. TFor & fremskynde en avgjerelse av tvisten®,
uttales det videre, "finner vi det derfor nedvendig & avkorte
fristen for styrmennenes vedkommende +i1l den tariffmessig fast-
satte 1 m&ned! nemliz $il 1. mai . |

Tvisten ble innrapportert til Riksmeklingsmannen
som innkalte partene il meklingsmote den 13, april., Meklingen
ga intet resultat og arbeidsstansen kunne sdledes inntre den

1. mai . Trneoen Ay nartara ea comr wsIT i~ +571 2 s Ry T - £ T



~

av frivillig Lennsnemng 1 henhold
Nyttt meklingsmeote ble et a
holdt den 24,

at

april. P24 dette mat
ls

e dag.,

han med partenes ti %
hvilket ble gjort sa
tes il 15. paj.
Forslaget giklk
avtaler, idet Riks

prolon

ut pd
meklingsmznnen
gasjonslinje som under iret
av de evrige Organisasjoner i ner
linje har 0288 vart fulgt av de

riksfarten, nemlig Norslk S jemanst
Norek Ttet
Skibsf@rerforbund, som 1 likhet n
Stér tilsluttet LBV T,

Det frolongasjonen av tar

forbund, Mormke

Losforbund (alie tilslu

Maskinistforbund

tinget av de ekonomiske forbedringer som

nédtte oppnd ved drets tariffrevis

de nevnte 3 Organisas joner. Eerom
A.F.L., til Ne&.T., dat. 6/3 1953.

"Tariffavtalene for kystfarten
Norsk S'@mannsforbund, Norsk

Vi viser $i7T konferan
direkter Ostberg og v&r pents
nad tilbake t4i1 saken,

I samsvar n
ikke bli foretatt
norske Maskinistfo
forbund, Imidlerti
kXjent hvorvidt Noxr
forening prolongerer
de to nevnte Organiss
avtaler eller det bli

Oppsigelse
rbung,
d er det p&

sine tar

forbund og N
samtlige grupper, vil fo
i ¢ urdd 4 skape ge
& T

Arbeidernes Palg

~n
L

Konrad Nordahl
evnt har Norges Skibsfererfor

Som ovenfor n

sin tariffavtale i &r.

el TEpd representantsk
Norsk 3jpmannsfo
ges Skibsfzrerforbund 0

sjoner g3 til o

Hvis ordn
holdene bli n
N r og tillit som
D e d ] g s

til lov zv 10,
llelse
€ meddelte Riksmek

desember 1952,
av Riksmeklingsmannen
lingsmannen

[t i

DT ULy

1lle frem
skulle

e et Torslag,
arbeidsstansen Utset-

tariffoppgj@r har vert fyl
gslivet,

S g2t
1 Denne prolongasjong-
andér

€ Organisasjoner i innen-
orbund, De

£.F.1.) og dessuten Norges
ed Norsk Styrmandsforening ikke

iffavtalene for Nersk S jemanns-

08 Norsk Losforbung var dog be-

Horsk Styrmandsforening

Jon, ogsd ble gjennomfart for

Det Norske ¥as

kinistforbund,

se over telefonan mellom Deres

en legrdag 25, f.m., og kommer

diL

Losforbung,

aps vedtak vil det
mstene for Det
rbund og Norsk Los-
de tidspunkt ikke

g€ Norsk Styrmands-

&V overensko
det ndveren

iffavtaler e

rhund, Norsk S jemanns—
ingen ikke blir ens for
elt uholdbare, o0g det
er nedvendig,

t
Eanisas jon
(sign.)

bund ikke sagt opp

Landsor

a

t-Ncrska.Maskiniutfaﬁnnd



A\

Na
e
%\U‘"—

I~

—_—

Riksmeklings.-mennens forslag av 24, april 1953 ple
vedtatt av Norsk Arbeidsgiverforening 0g Redernes Arbeidsgiver-
forening, men forkastet =v Torsk Styrmendsforening med 366 mot
55 stemmer. Arbeidsstans for styrmennenes vedkommende kunne
etier dette inntre fra 15. nzi. Imidlertid innkalte Komnunal-
0g Arveidsdepartementet v/statsrdd Glrik Olsen pertene til
dreftelse 12, 0g 13. mai, Heller ikke ved disse dreftelser lyk-
kedes det & nd frem til en lesning av tvisten. Partene sa seg
dog villige til & 1= arbeidsstansen utstd i inntil 1 uke, for

at Regjeringen lunne 4 den nedvendige tid til & behandle tvisten.

Ved lov av 29, mnai 1953 ble det s& bestem: at tvisten skulile
avgjeres av serskilt lonnsnemnd.

Norsk Styrmandsﬁg;ening har i Tennsnemnda nedlagt

slik
Péstand,
§ 1 i overenskomsten skal lyde:
Hyrer (56 timers arbeidsuke%.
Br.reg.tonn 1.styrm. 2« STy, 3« 3tyram. Enestyrm.
1l Inntil 200 815 . Tlo 795
2., 201 -~ 4oo 830 Tlo -~ Too 815
3 40l -~ 6oo 850 T25 foo
4 601 ~ 8oo 880 T45 705
5 8¢l - looo 015 765 71lo
6 lool = 1500 350 790 725
7 1501 - 2000 looo 815 40
8 200l og over loéo 845 T60

Overtidsbetaling ifelge lov om arbeidstic pa skip.

I overenskomstens hyrer og satser er inkludert gjeldende
dyrtidstillegg.
Alderstillege:

Etter 2, 4 og 6 Ars tjeneste i samme rederi erholdes alders-
tillegg av kr. 25.00 pr. méned. Tiden for alderstillegget regnes
fra den dag vedkommende har tiltréddt eller tiltrer tjenesten
ombord i vedkommendce styrmannsstilling, uansett til hvilket av
rederiets skip hans tjeneste har vert eller Blir mythet.,

Hvor der er flere enn en styrmenn, tilkommer l.styrmann etter

12 &rs tjeneste i samme rederi et fjerde alderstillegs pa

kre 25.00. '

Tanktillegg,

Styrmenn pa oljetankskip gis 6% tillege til hyresatsene., Satsene
avrundes opp eller ned til nermeste hele krone,
Nord-Norges-tillegs,

For rutefart uteTikkende innen Nord-Norge (Nordland, Troms og
Finnmark fylker) gis et tillegz av kr. 35.- pr.mnd.
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Norsk Styrmandsforening hevder at styrmennene i den

senere tid har hatt en relativ tilbakegang i sine hyrer sammen-
lignet med maskinistene etterhvert som skipenes maskiner er
blitt sterre. Den forskjell som derved er oppstdtt mellom maski-
nist= og styrmannshyrene er seckt rettet p& ved det nye lenns-
system. Dette bygger pid en tonnasjeinndeling og de foreslitte
lennssatser er fastsatt under hensyntagen til lemnsnivéet for
maskinistene p& de skip som hver tonnas jegruppe omfatter. Styr-
mennene md ha et rimelig krav pd den skonomiske 0g sosiale
standard, som deres ansvars”ulle stilling ombord berettiger dem
BEL,

Merknaden i Riksmeklingsmannens forslag av 7. mai
1952 viser - hevder Norsk Styrmandsforening -~ at arbeidsgiverne
dengang nzret sympati for en forbedring av styrmennenes len-
ninger, - og derfor gikk de med p&d forhandlinger om et nytt
lennssystem for & rette p& forholdene. Av denne grunn stdr styr-
mennene ved &rets tariffrevisjon i en amnnen stilling enn de or-
ganisasjoner som i &r har g&tt med p& & prolongere sine tariffer.
Det forbehold som A.F.I. har tatt p& vegne av Norsk Sjemannsfor-
bund, Det Norske Maskinistforbund 0g Norsk TLosforbund kan ikke
tillegges noen betydning overfor Norsk Styrmandsforenings rett
til & ordne sine egne organisasjonsmessige anliggender. Ogsé&
Lennsnemnda m& her st& helt fritt.

Styrmennenes forslag om alderstillegg er en konse-
kvens av den nye tariffoppbygningen.

I anledning kravet om nordlands-tillegget bemerkes
at losene for tiden har kr. 35.- pr. mined. Det er uholdbart at
styrmennene skal ha mindre godtgjerelse enn losene.

1"

For fererne i lokalfart og i oljeselskapenes skip
i innenriksfart har Norsk Styrmandsforening nedlagt slik

Pédstand.

§ 1 i overenskomsten for fererne i lokalfart skal lyde:
Den mé&nedlige hyre for skipsforere er:

Brt. tonn P and.,

Inntil loo kr. looo.oo
lol - 200 " lo50.00
201 - 4oo0 : " 11o0.00
401 - 600 " 117500
60l - 8oo L 1255 .86
Over 800 n 1325,00

P& to-vaktsbidter (63 timers arbeidsuke) skal satsene
vere kr. 35.00 pr. mé&ned hoyere.
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I overenskomstens hyrer og satser er inkludert
gjeldende dyrtidstillegg.

For rutefart utelukkende innen Nord-Norge (Nordland,
Troms og Finnmark fylker) gis et tillegg av kr. 35.00 pr. méned.

§ 1 i overenskomsten for fererne i ol jeselskapenes skip i innen-
riksfart skal lyde:

Den ménedlige hyre for skipsferere er:

Brt. tonn Pr. mnd,

Inntil loo \ kr. lo%56.00
lol - 200 L lloo.00
20l - 4oo0 " 1150.00
401l - 6oo N 1225.00
60l - 8oo " 1300.00
Over 8oo " 1375.00

Forere tilstées et oljetillegg zv kr. 150.00 PT:
mnd.

I overenskomstens hyrer og satser er inkludert gjeld-
ende dyrtidstillegg.

Norsk Styrmandsforening viser til den anerkjente regel
at forerne skal vare de best betalte ombord. Etter den regulering
som kreves i styrmannshyrene felger det ganske naturlig at ogsé
forerlenningene blir forheyet. Forevrig viser Norsk Styrmands-
forening til det som er sagt om styrmannstariffen.

1

Norsk Arbeidsgiverforening og Redernes Arbeidsgiver-
forening har i Lennsnemnda nedlagt slik
P&stand.

"De hittil gjeldende overenskomster mellom Norsk
Arbeidsgiverforening, Redernes Arbeidsgiverforening og disses
medlemmer p&d den ene side

0§
Norsk Styrmandsforening pad den annen side
for styrmenn i innenriksfart, skipsferere i lokalfart, samt skips-
forere pd oljeselskapenes skip i innenriks fart
prolongeres uten endringer til 31. mars 1954,

Arbeidsgiverne er enige i at det nédgjeldende ansien-
nitetssystem 1 styrmannsoverenskomsten har visse svakheter pa
grunr. av den tekniske utvikling som har funnet sted i skipsfarten.
Arbeidsgivernes forhandlere var derfor under meklingen i 1952
enige i & oppta forhandlinger om en omlegning av grunnlaget for
styrmennenes hyresatser, se merknaden av 7. mai 1952, Men heri
14 ikke noe tilsagn om at de ogsd vil g& med pd en forheyelse
av styrmennenes lgnninger som disse m8tte fremme i forbindelse
med forhandlingene., Dette spersmdlet mitte bli gjenstand for
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drefting ved neste tariffrevisjon 1 1953. Ved denne ma imidler-
tid forerne 0g styrmennene felge samme prolongasjonslinje son
andre grupper av arbeidstakere i samfundet, hvis den nedvendige
arbeidsro skal oppnds. Szrlig gjelder dette i innenriksfarten
fordi de andre organisas joner pd dette omrédde har tatt bestemte
forbehold om samme ekonomiske forbedringer som styrmennene mitte
& ved tariffrevisjonene i 1953,

forverret i kommende &r.

Lennsnemndas formann Einzar Sunde bemerker: Selv om

det 1 styrmannstariffen kan vere enkelte skjevheter som burde
utjevnes finner Jeg det under niverende forhold vanskelig & ga
til forheyelse av styrmennenes lenninger. En n& nemlig sikkert
regne med at en lennsforheyelse for styrmennene vil utlgse til-
svarende lennskrav fra de andre organisasjoner i innenriksfarten,
Dette vil vanskeliggjere den alminnelige prolongasjonslinje som
P& grunn av den nédverende okonomiske situasjon har vert nedvendig
& folge under &rets tariffrevisjon,

Det er fra Norsk Styrmanﬁsforening fremholdt at dette
lennskrav fra andre organisasjoner mitte kunne avverges ved at
Lennsnemnda i sin kjennelse for styrmennene presiserte at den
foretatte forheyelse av styrmennenes hyrer ikke skulle kunne p&-
beropes av de andre organisasjoner. Hertil bemerkes at Ionns-
nemnda ikke har adgang til en slik forh&ndsavgjerelse av lonns-
krav fra andre organisasjoner.

Jeg md derfor stemme for prolongasjon av Overenskonmstae
til 31. mars 1954,

Otto Resberg er i resultatet enig i formennens votum,

men kan ikke tiltre noen uttalelse om at det i styrmennenes
tariffer forekommer skjevheter som kan berettige til forhesyelser
av styrmennenes hyresatser.

O. Skjerveoll stemmer for Norsk Styrmandsforenings

péstand og viser +il den begrunnelse som herfor er gitt.



Slutning.

De hittil gjeldende overenskomster mellom Norsk
Arbeidsgiverforening, Redernes Arbeidsgiverforening 0g disses
medlemmer pd den ene side

0g
Norsk Styrmendsforening p& den annen side
for styrmenn i immenriksfart, skipsferere i lokalfart, samt
skipsferere pia oljeselskapenes skip 1 innenriksfart
prolongeres uten endringer til 31. mers 1954,

O s 1o, den 22 , Jjuni 1953,
Einar Sunde,

Otto Rosberg. 0. Skjervoll,



